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Buinos Aires, Junio 8 de 1899. 



A I Honorable Congreso de la Nacion. 

El Poder Ejecutivo tiene el honor de enviar -A la reso- 
lucion de Vuestra Honorabilidad el adjunto expediente de 
los seftores Angel Gardella y C. a , sobre construcci(5n de un 
Puerto en Mar del Plata. 

Dios guarde il Vuestra Honorabilidad. 

JULIO A. ROCA. 
Emilio Civit. 
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Buenos Aires, Marzo II de 1899. 

Excmo. Sefior: 

Angel Gardella & C. a ， del comercio de esta plaza, domic レ 
liados en la calle 25 de Mayo, numero 259, ante V. E. respe- 
tuosamente se presentan y exponen: Que con fecha Octu- 
bre 31 de 1898, se presentan solicitando la concesi(5n de un 
puerto de cabotaje, en merito de las siguientes considera- 
ciones : Que el desarrollo, cada vez mas creciente de la 
producci(5n, hace indispensable la construcci(3n de nuevos 
puertos que faciliten la salida de esos productos buscando 
la via man'tima: Que el mejor medio de fomentar el aumen- 
to de esa misma producci6n es facilitando el abaratamien- 
to en los transportes. 

Que respondiendo a estos prop(5sitos se han concedido 
por el Gobierno de la Provincia de Buenos Aires varias 
concesiones delfneas f^rreas que convergiendo al puerto de 
Mar del Plata van buscando por la via man'tima el abarata- 
miento del transporte. ― Pero todo el bien que aquellas ]f- 
neas van -A poder prestar A aquella riqui'sima zona de la Pro- 
vincia de Buenos Aires, se encuentran por hoy en parte 
contrariadas por el hecho de que en la actualidad el llama- 
do puerto de Mar del Plata no ofrece ninguna seguridad. 

Que con tal motivo, acuden A V. E. para solicitar del 

、 
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Superior Gobierno Nacional el permiso necesario para 
construir en Mar del Plata un puerto de verdadera segu- 
ridad y abrigo al cabotaje. El Sud de la Provincia de Bue- 
nos Aires s6\o cuenta con una Empresa de Ferrocarriles 
que como unica, cobra tarifas exeesivas y que retardan, y 
hasta imposibilitan, el desarrollo de nuestra floreciente 
agricultura en toda esa parte tan rica de la Repiiblica. 

El unico medio de poder contrarrestar esa influencia pode- 
rosa, es crear, como se ha hecho, nuevas lfneas f さ rreas y el 
complemento de さ stas es la realizacidn del Puerto del Mar 
del Plata en la forma que lo proyectamos y que respetuosa- 
mente sometemos -A la aprobaci(5n de V. E., de acuerdo 
con la Ley numero 775 de 20 de Julio de 1876, por la cual 
estA facultado el Poder Ejecutivo para acordar concesiones 
de este genero que no entrafiar^l ninguna erogaci(3n ni per- 
juicio para el fisco, desde que lo est£l para contratos y acor- 
dar la construcci(3n de las obras an^ilogas, por cuenta y cos- 
ta de la Naci(3n. 

No cansaremos la ocupada atenci(3n de V. E. en otras consi- 
deraciones, pues todo cuanto pudi さ ramos aducir, no esca- 
para seguramente, al recto y elevado criterio de V. E. 

Que en esta ocasi6n los pianos preliminares presentados 
fueron objetados en esta forma : 

«E1 puerto proyectado no es puerto de mar. sino de cabo- 
«taje (como lo dicen los interesados) y que podn'a estorbar 
«la construcci6n de un puerto serio y en buenas condicio- 
«nes. Ademiis, no es exactamente puerto, sino una simple 
«rada dc abrigo contra los vientos del Oc6ano». 

De conformidad con estos antecedentes y creyendo cada 
dfa mils en la utilidad priictica de nuestro prop6sito en 
beneficio del pais, como lo demuestran los sacrificios que 
nos imponemos para formalizar esta segunda presentaci(3n, 
solicitamos la concesi6n en forma de un puerto coraercial 
en Mar del Plata en profundidades de 6 ji 9 metros de agua 
en marea baja, de acuerdo con los pianos niimeros I, II y III 
la memoria explicativa de ellos y bajo las bases siguientes : 
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PUERTO MAR DEL PLATA 



MKMORIA EXPLICATIVA DEL ANTEPROYECTO COXSIGNADO 

EN EL*PLANO ADJUNTO 



PLANIMETRIA GENERAL DEL TRAZADO DEL PUERTO 
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PUERTO DE MAR DEL PLATA 



BASES T^CNICAS DEL PROYECTO 

Estudios generales en la costa de Mar del Plata.— En nues- 
tra obra titulada. «La Costa Man'tima* de la Provincia de 
Buenos Aires, hemos expuesto con bastante amplitud los 
resultados de nuestras investigaciones, paginas 253 y 309 
del texto y laminas XXII XXIII del Atlas. A fin de no in- 
currir en extensas rcpeticiones, sintetizamos las condicio- 
nes de aqucl litoral man'timo, comprendido entre el Cabo 
Corrientes y el Balneario de ]<t Perla, ajustadas al prop6si- 
to concreto de hacer resaltar los elementos que intervienen 
en el trazado geom^trico del Puerto. 

Mareas. ― Son muy irregulares, pues intervienen nota- 
blemente los vientos y otras causas aun no bien definidas» 
ademds de las fuerzas astron6micas. 

Los resultados provisorios son los siguientes : 

Mareas mas altas extraordinarias 

Marea alta ordinaria (media de todas las ma- 
reas altas observadas) 

Marea baja (media de todas las mareas bajas).... 

Marca bajn 

Marea baja extraordinaria 



+ 3.10 

+ 1.40 
+ 0.20 
+ 0.00 
― 0.3 ひ 
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Corrientes. ― Las corrientes generales en el litoral son 
de Sud A Norte en el flujo y vice versa durante el reflujo. 一 
Hemos observado cn la zona marftima pegada A la costa, 
una corriente circular, variable segun los vientos y el pe- 
riodo de la raarea, producida por el relativo remanso que 
se forma en ella al amparo del espol6n del Cabo Corrien- 
tes. 

La intensidad de la corriente de marea es muy pequefia; 
aumentada por la acci6ri de los vientos tempestuosos del 
largo marino, puede elevarse a 3 millas por hora. 

De una manera general soplan vientos d さ biles del Norte, 
del primero y cuarto cuadrante, los vientos temporales son 
muy poco frecuentes y vienen del Este, Sudeste y Sud. No 
obstante, los vientos del \ T ordeste, sin temporales, pro- 
ducer! mucha marejada. ― En suma los vientos que deben 
tenersc en reparo para procurar abrigo 'A la rada son : 

En primer t さ rmino del Sud al Este pasando por el Sudeste, 
y en segundo lugar los del Nordeste. 

Subsuelo de la costa. ― Hemos investigado la naturale- 
za del subsuelo, mediante tres perforaciones que se ha 11 an 
indicadas en el piano numero 1. 一 La primera en el muelle 
existente, la segunda IVente A la rambla del Bristol y la 
tercera en el centro de la Bahi'a Sud. 

De las dos primeras, situadas en la Bahi'a del Centro y 
refiri ndonos A la h'nea del cero, deducimos una capa de 
arena arcillosa compacta de arena de 4 a 5 metros de espe- 
sor y debajo de ella un banco de arena arcillosa compacta 
y resistente de la clase que descubre (4 pique en las barran- 
cas. 

Mi\s abajo, en el subsuelo del terreno es totalmente im- 
permeable, como lo demuestra el hecho de haber encontra- 
do en la perforacidn del mue】le， agua dulce A la costa. 17.00 
cuyo nivel coincide bien con el de la napa semisurgente 
que se encuentra en el subsuelo de la planicie en que se 
halla edificada Mar del Plata. 

La tercera perforaci6n en la playa del Sud nos indica que 
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el espesor de hi nrena en la Hnca del ccro pas«> dc 10 me- 
tros; mas abajo es algo mils arcillosa y asi sucesivamente 
aumenta mas la proporci6n do arcilla. 

De todos modos laformaci(3n de arena es com pacta y muy 
resistente. 

Se deduce que la formaci6n del subsuelo es mas arenosa 
al Sud de Punta Gruta, visiblemente bien, de acuerdo con el 
aspecto y clase de material que con.stituye el relieve de la 
costa arenosa y pedregrosa alii; entre tanto que en la Bahia 
del Centro y Norte es arcillosa. 

En tal condicidn es admissible que, bajo la planicie de 
sondas, el piano dc la arcilla arenosa compacta, forma un 
ligero plan inclinado de Oeste a Este y de Norte a Sud. 

De todo esto se desprende que los asientos de los rompe- 
olas y escolleras encontrariln un lecho resistente, asi como 
la cimentaci6n de los muros de m tickle. 

Advertimos que dadas his condiciones naturales de aquel 
mar, en continua agitaci(5n por efecto de las olas y sus 
ramilicaciones que al infinito producen las cxtremidades 
rocosas del Cabo Corrientes. Punta Gruta y Punta Iglcsia 
es imposible liacer perforacioncs en el Mar. 

Estas no pod ran realizarse sino cuando existan obras fijas 
que den estabilidad i\ las instalacioncs de practica. 

Por lo pronto no hacen absolutamentc fa It a; nos basta 
habernos asegurado, sin la menor duda, que cl lecho gene- 
ral es resistente y que el subsuclo cn la lfnca del cero, i\ 
cuyas inmediaciones seconstruiran los muros de muelles, 
son arenas densamente comprimidas y arenas arcillosas 
bien compactas. 

Trazado del Puerto.— El trazado lo concebimos tcniendo 
i\ la vista su amplio dcsarrollo en el porvenir. l.° Para scr- 
vir el trafico comercial de tres zona's de に a , 2 a y 3. a influen- 
cia que en sum a han de constituir 15.000.000 de hectareas.* 
2.° Para servir el trafico comercial con los Puertos del 
Oc^ano Paci'fico, mercados que la Republica Argentina debe 
adquirir en su desarrollo creciente. 3.° Para nbrigar la 
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Armada Nacional y colocarla b:ijo la protccci(5n de los 
puntos estrat(?gicos que se yerguen en coniorno del Cabo 
Corrientes a alturas de 30 A 50 ttictros sob re el nivcl del 
mar. 

Para llenar estos requisites rc.ili/.ur.o^: 



A.—Rddd foranea forma da en el ex- 
terior del Puerto por el abrigo 
de los rompeolas Sud y Norte 
Una rada interior abrigada de.... 240 hectareas 

Un antepuerto de 38 力 

Un recinto de maniobras y cli- 
que de carga y descarga 12.5 > 

Superficie total de agim en abrigo 290. o hectareas 
S.— Muelles. 
Antepuerto. 
CZ>. — Muelles para los buqucs de es- 

cala corta estadia 800 metros 

^F.— Muelle de madera 6 hierro para 

el cabotaje 250 、 

Diques y stis cost ados 

£>6^.— Costa do buques carbon cros 100 metros 

FG. — » cabotaje 250 » 

JH.—Dique, buques de Ultramar 675 » 

IJ — » » » » 600 » 

ゾん一 » » » cabotaje 200 

Total de muelles ... 2.875 meiros 



Calculando ;'i raz(3n de 500 toneladas de carga efectiva 
por afio y metro lineal de muelle t さ rmino practice una vez 
- que las instalaciones del Puerto se hallen bien conclui'das 
pueden los 2S75 metros lineales de muelle, dar abasto a un 
tnlfico de carga embarcada y desembarcada, en cifras re- 
dondas 1.500.000 toneladas. 
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Si aim fuera con el tiempo, necesario efectuar algunas 
ampliaciones, se dispondrfa 200 metres miVs en el costado 
Sudde la escollera de Punta Gruta. Finalmente, todos los 
ensanches posibles se reservan en el costado Sud de la Bahi'a 
del Centre 

Como se ve, la amplitud del espacio es grande y puede 
con toda prevision dar cabida en el futuro a un verdadero 
pucrto comercial con su anexo militar en la parte Sud de la 
Bahi'a del Centro. 

Depositos. 一 Se disponen 10 dep6sitos con I rente A los 
muros del muelle. Cada uno se divide en tres secciones 
longitudinales comunicadas en tie si. Esta disposici(3n obe- 
dece ； i que la construcci6n pueda hacer^e paulatinamente 
por secciones a medida que las necesidades del trdfico se 
hagan sentir. 

La parte central de cada dep(5sito es de mampostena y 
techo de tejas, para el resguardo de los caldos, vinos, lico- 
res y cervezas etc., etc. 

Las secciones de los costados son de hierro y chapas gal- 
vanizadas. 

Se reserva en 】a extremidad del malec(5n entre el clique y 
el antepucrto, un espacio para las tomas de c '， l)(5n y ope- 
raciones de los buques exclusivamente portadc. es decarb6n. 

En un punto adecuado al rompeol.is Norte se ubicarA un 
muelle 3' dep(3sito para materias inflamables, conveniente- 
mente alejado del fondeadero y dem^s instalaciones del 
Puerto. 

El piano indica las partes destinadas al cabotaje y embar- 
que de animales en pie. A esta ultima instalaci(3n le con- 
cedemos especial importancia permitiendo un acceso (Aci\ 
por la via del ferrocarril y por una calle adoquinada. 

Vias ferreas. ― Es esencial en un puerto que las vfas f さ- 
rreas realicen accesos お ciles en cada seccion de los muelles 
d fin de no entorpecer el trilfico de una parte con la otra. 
El piano niimero 1 pone en relieve la distribuci(3n お cil de 
las vfas. 
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Tenemos en vista intcrcalar en la trocha de un metro 676 
un tercer ricl A fin de dejar otra de un metro para el tr^fico 
de los ferrocarriles econ<5micos provinciales. 

Esta materia sera objeto de un estudio especial ulterior 
cn el proyecto definitivo. 

Calle de acceso al Puerto. — Hemos dispuesto una calle 
adoquinada de 15 mctros de ancho para el acceso de roda • 
dos al Puerto. De csta manera los carros y coches tend ran 
acceso a las plazoletas adoq linadas para satisfacer las co- 
modidades del personal y pasajeros y efectuar las operacio- 
nes de carga y descarga en los muelles de cabotaje y en 
las plataformas 6 andenes de los dep6sitos. 

Nunca conviene prescindir en un Puerto, de laconvenien- 
cirt que resulta para el cargador, de hacer intervenir estos 
elementos del trafico local. 

Estaci6n ： itral de Carga.— En el costado Sud de la 
Bahi'a del C^aa o y precediendo al primer cambiode acceso 
'A las vi'as del Puerto, se ubica to da la instalaci6n. Desde 
allf los trenes parciales que conducen las cargas de expor- 
taci6n previamente clasificadas, se dirigen, segiin sea su 
destino (el dep6sito 6 el buque) <l una li otra secci6n del 
Puerto, 6 vicnen A centralizarse de las distintas secciones 
del pucrto con cargas de importaci6n, para clasificarse y 
formar trenes pesadoscon destino al interior del pais. Como 
se ve， tal dispobicidn es c6moda. 

Administractdn, oficinas nacionales, estacidn de pasajeros 
y dep6sitos de material anexo. - Sc ubica cn el costado Norte 
del Puerto, con sus vi'as de dep6sito, mesa giratoria, etc., etc* 

Instalaci6n hidrdulica 6 electrica, guinches, cabrestantes y 
carros trasbordadores. — Realizamos de una manera general 
el tipo existente en el Puerto de La Plata, con la sola dife- 
rencia 6 ventaja que el guinche elevado sent de fUcil movi- 
miento de traslaci^n por su menor luz; pues pusaril por 
encima de dos vi'as en vez de tres, como defectuosamente 
existen en el puerto mencionado. De ese modo 1a rigidez 
del guinche en su infrastructura 6 armamento sqvA mayor. 
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Consideramos cuatro guinches hidrAulicos por cada fren- 
te y dep(5sito al muelle, y dep6sitos y guinches especiales, 
tipo ingles como los del Puerto de la Capital en los muelles 
de cabotaje y embarcadero de animales en pie. 

Condiciones del trazado del Puerto del punto de vista de 
su ejecucion.— En Mar del Plata no existe rada abrigada, ni 
grande ni chica, por lo tanto es necesario crearla. Tan s6\o 
asf los buques tendr^n conveniencia en frecuentarlo, resul- 
tando estadfas m^s 6 menos prolongadas. 

A fin de que la estadi'a sea provechosa y llene econ(5mica- 
mente los fines comerciales, es necesario la existencia de 
muelles de embarque y desembarque. Pero como las aguas, 
en la extensa superficie de la rada, pueden form a r cabrilleos 
y marejadas, por la accidn directa de los vientos intensos 
del largo marino, es necesario crear un recinto especial 6 
antepuerto mds abrigado que la misma rada abn'gada, en 
comunicaci(3n con el clique totalmente abrigado. De este 
modo los buques podriln pasar de la rada al antepuerto y de 
さ ste at dique, sin el menor inconveniente en la practicn, en 
cualquier tiempo reinante. 

El antepuerto, que viene A ser como ta ampliaci(5n del 
dique, que permitirA tambi^n que los buque maniobren con 
toda holgura A la entrada y salida de aqu さ 1， pudiendo, por 
otra parte, permitir que los buques sin necesidad de echar 
el ancla, hagan estadfas y operaciones previas de carga y 
descarga simplemente amarrados A los muertos flotantes y 
otros fijos, colocados さ stos -A lo largo de las escolleras en 
espera del turno para atracar -k los muelles. Asf, pues, en 
la さ poca en que se aglomeran los buques con carga 6 a 
cargar, el antepuerto constituye un gran auxiliar para 
activar las operaciones, evitando que los buques sufran de- 
moras perjudiciales. 

En tal concepto del trazo general del Puerto y para habi- 
Utarlo desde un principio en las mejores condiciones posi- 
bles, se irapone, en primer t さ rmino, la construcci(3n de los 
rompeolas que han de abrigar A la rada. 
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De ese hecho, los resultados ser^n cada did m^s satisfac- 
torios A medida que avancen las obras; hasta que, una vez 
realizados arabos del Norte y Sud, nada dejen que desear. 
Del punto de vista absoluto, esto es， prescindiendo de toda 
considcraci6n de can\cter financiero'en su relaci(5n con el 
rendimiento inmediato de la region que el puerto ha de ser- 
vir, el orden de ejecuci6n de las obras deben'a ser el siguiente: 

I. 0 Rompeolas Sud en toda su extension y las escolleras 
de Punta Gruta さ Iglesia, hasta alcanzar さ stas la profundi- 
dad de 5 metros bajo cero (5.00). Estas Ultimas son necesa- 
rias desde un principio para irapedir que las arenas impul- 
sadas por las corrientes playerasdel Norte, llenen el recinto 
de abrigo obtenido por aquel rompeolas. 

2.° Conclusion del rompeolas Norte y construccidn del 
antepuerto y dique. 

Tal desenvolvimiento no es posible por razones de car^c- 
ter financiero comercial. 

En efecto, para que la empresa del Puerto sea viable, es 
indispensable que desde un principio de la explotaci6n el 
interns del capital invertido en la sucesi(3n del tiempo d さ un 
interns de 6%. 

Ahora bien, conoci さ ndose el estado de la region que el 
puerto ha de servir: 1.° por el movimiento que se ha efec- 
tuado durante el aiio 1896 en todas las estaciones del Ferro- 
carrii del Sud, comprendidas todas ellas en las zonas de l. n 
influencia; 2.° por los datos estadfsticcs precisos de 】a pro- 
ducci<5n en la misma regi<5n, en el afto 1895, datos consigna- 
dos en la obra *La agricultura, ganaderia, industria y 
comer do en la Provincia de Buenos Aires*, de la oficina 
provincial de Estadi'stica; y 3.° por los datos completos que 
suministra la obra *Los cere ales oleaginosos trillados en 
la Frovincia de Buenos Aires en la cosecha 1895-96 {Mi- 
nisterio de Obras Ptiblicas), llegamos A apreciar el plan 
del Uesarrollo sucesivo de las obras en una medida m^s 
limitada, en obsequio al さ xito garantido de la empresa en 
beneficio del pais. En este orden de ideas proponemos la 
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construcci(5n del Puerto de Mar del Plata, para recibir 
buques que calen hasta 8 metros en marea baja con 】a inver- 
sion de los siguientes cap i tales para dar cumplimiento A los 
pianos que se acompafian: 

ゾ . a Seccidn. Importe de las obras.... $ 2.000.000 oro sellado 
2^ » » » » .... » 5.600.000 » 

5. a » .» » .... » 6.400.000 » 

Presupuesto total del puerto pro- 
yectado $ 14.000.000 oro sellado 
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ORDEN A SEGUIR EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS 



PROYECTO 

ム a Seccidn. Para buques hasta de 8 metros, 00 de calado 
con marea bajo 0. 

a) Rompeolas Sud, extension 700 metros 

b) Muelle de madera dura al costado del 
rompeolas Sud (1) con 6 A 8 metros 60 de 
profundidad de agua con marea baja 250 • 

c) Escolleras de Punta Gruta, l a Parte 250 » 

d) Escolleras de Punta Iglesia, l. a Parte 225 » 

e) Vfas f さ rreas del Puerto y a :cesorios 4 kildmetros 

/) Galpones de carga 2 » 

g) Guinches A vapor 5 » 

h) Instalaciones complementarias 

Importe total de la l. a Secci6n, $ 2.0J0.030 oro sellado. 

2. A Seccidn. Para buques hasta 8 metros de calado en 
marea, bajo 0. 

(1) Observnciones. « El muelle de 250 metros se ha proyectado adherido al 
« rompeolas Sud, tal cual se balla dibajaJo, A fin de obtener un andin cdmodo 
« para el trlnsito de pasajeros y carga; ptidi さ nlose colocar una 3.* via sobre la 
» coronaci6n horizontal del raismo rompeolas, fAcilraente habilitado en los dfas 
« de mar tranquila, con exclusion de los de temporal. 

• En el proyecto definitivo se estudiarft la conveniencia de colocarlo & 60 metros 
« 6 m&s del pie de aquel rompeolas en forma rectilfnca 6 curva; る sta illtima 
« para li^arse con la escollera del antepuerto, A fin de habilitar desde un prin- 
« cipio quinientos metr09 (303 metros) Atiles de muelle, en vez de doscientos cin- 
« cueota (250) que resultan &\go escasos utilixando un solo costado. • 
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な，) Rompeolas Sud, 2. a Parte 525 metros 

b ) Rompeolas Norte, complemento de la 

escollera de Punta Iglesia 2.025 » 

c J ) Escollera de Punta Gruta, 2. a Parte 125 ， 

d 1 ) Escollera del antepuerto 800 » 

e } ) Muros de muelle en la rampla, costado C 

D, que mira al antepuerto 800 » 

/，) Excavaciones, dragado, explanaci<5n de 

las vfas y accesos, v(as f^rreas y guinches 

complementarios y dos dep<5sitos defini- 

tivos 



Importe de la 2. a Secci<5n, $ 5.600.000 oro sellado. 

3. a Secddn. Para buques hasta 8 metros de calado en 
marea, bajo 0. 



a') Muros de muelle hasta completar 
2875 metros lineales proyectados 1.825 metros 

み，) Dragaje en el clique, antepuerto y 
accesos para realizar una profundidad 
minima de 7 metros 60 bajo 0 (7 me- 
tros 60) 2.000.000 » 

め Explanaciones, vfas f6rreas del Puer- 
to 15kildmetros 

ぽ，) Edificios definitivos para la Adminis- 
traci6n del Puerto, oficinas piiblicas 
nacionales, estacidn de carga y pasa- 
jeros 

e y ) ConstrucciOn de ocho dep6-itos de- 
finitivos 8 

/') Calles y plazoletas adoquinadas para 
acceso y estadfa de los rodado? 

g y ) Instalaciones hidr^ulicas 6 el^ctricas 
completas, con sus guinches, cabres- 
tantes y carros trasbordadores 
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k') Dique de carena, varadero, talleres 

y todos sus accesorio? 

Importe total de la 3. a Secci6n, $ 6.400.000 oro sellado. 

Firmado: 

Julio B. Figueroa, 

Ingeniero. 

IJuenoa Aires, 22 de Enero de 1899 
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Informe de la Oficina de Obras hidrdulicas e Inspeccion de 
Navegacion y Puertos del Ministerio de Obras Publicas 



Excmo. Seflor: 

Elevo A la resolucidn de V. £. el expediente relativo a la 
construcci6n de un Puerto en Mar del Plata cuya concesidn 
solicitan los seflores Angel Gardella y C. a . 

Segiin el informe de la Inspeccion General de Navega- 
cion y Puertos, que original se acompafta, el proyecto estii 
bien estudiado en su con junto, reserv^ridose esta Direcci6n 
observar algunas disposiciones del mismo, cuando sea pre- 
sentado el definitivo, si es que se otorga la concesidn. 

Se han introducido algunas modificaciones en las bases 
propuestas por los recurrentes, con las que esta Direcci6n 
esta de acuerdo. 

Tratilndose de una obra de gran aliento y que requerirA 
la inversion de un capital importante en su construcci6n, sin 
que esto importe erogaciones para la Nacic3n, aparte de las 
ventajas que su realizaci(5n traerfa al comercio y la nave- 
gaci6n, esta solicitud es acreedora 'A que el Superior 
Gobierno le preste una preferente atenci<5n. 

Mayo 23 de 1899. 

Firmado: ValentIn Balbi'n. 
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Informs del sen ひ r Procurador General del Tesoro Nacional 



Excmo. Seflor : 

Los seflores Angel Gardella y C. a , ocurren A V. E. pidien- 
do se les permita construir un Puerto en Mar del Plata, de 
acuerdo con los pianos, bases y condiciones que especifican 
detalladamente en su solicitud. 

Considerado por las oficinas t さ cnicas bien estudiado el 
proyecto, y tratdndose de una obra conveniente A los inte- 
reses del pais, creo que V. E. deberfa prestarle su apoyo. 

Pero como no esvA en las facultades del Poder Ejecutivo 
disponer del uso 6 enajenacidn de ias tierras de propiedad 
nacional, y deben considerarse tales las riberas, en cuanto 
son susceptibles de ocupaci(5n, y como por otra parte, para 
llevar A cabo hi obra, habn'a que otorgar una concesWn A 
particulares, por la que se les autorizan'a it cobrar derechos 
y se les eximiera de abonar los especificados en la base h 
del arti'culo primero, y la NaciOn contraer(;i, ademas, el 
compromise) de construir la segunda y tercera seccidn del 
Puerto, por intermedio de los proponentes y por un costo 
fijado ya. Si V. E. considerara como yo, que hay convenient 
cia en fomentar obras como la propuesta por los seftores 
Gardella y C. a , su solicitud deberfa enviarse a I Honorable 
Congreso, que es quien estA facultado para otorgar conce- 
siones de esta naturaleza. 

Mayo 30 de 1899. 

Firmado: G. Tokres. 
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{Del jueves 16 de Marzo de IS90) 



PUERTO DE MAR DEL PLATA 

PROPUESTA AL PODER EJECUTIVO 

Los sefiores Angel Gardella y C. a se han presentado 
ayer al Poder Ejecutivo proponiendo la construcci6n del 
puerto de Mar del Plata, proyectado como un complemen 
to indispensable de los ferrocarriles econ6micos al Tandil 
y Balcarce, que van A conscruirse. Acompafiaril ;i su pro- 
puestrt los pianos y memorias descripti vas que ha estudia- 
do y confcccionado el Ingcniero Julio B. Figueroa. 

El proyecto completo tiene en cuenta el desarrollo del 
porvenir y comprende el puerto comercial y militar, con 
dique y obras accesorias. Se dividira en tres secciones, de 
las que se propone por ahora la construcci(5n de la primera, 
que costard unos dos millones de pesos o.ro y que bastard 
por algunos afios a las necesidades del trdfico- し a construc- 
ci(5n en nada afectar^ A la playa balnearia, que podra con- 
tinuar como qsVA, aiin en el caso de hacerse el puerto com- 
pleto- 

Entendemos que los proponentes no piden mils privilegios 
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que el de cobrar en el mturo puerto los mismos derechos 
que sc cobran en e! puerto de la capital. 

Son conocidas nuestr.^s ideas, completamente favorables 
A iniciativas de esta naturaleza, que tienen por objeto aba- 
ratar los fletes y crear nuevos emporios comerciales. 

Siempre hemos crefdo en la conveniencia de construir un 
puerto en Mar del Plata, para abarcar la exportaci<3n de 
unainmensa zona de 】a provincia, precisamente la mAs rica, 
siendo, adem^Ls, panto estrategico, por hallarse en la parte 
mas avanzada de la costa desde Buenos Aires A Bahia 
Blanca. 

Construfdo el puerto de Mar del Plata, que por su profun- 
didad podn'a llegar A ser el gran puerto man'timo de la 
Republica, esseguro que los vapores de las lfneas delPacffico, 
que ahora no tocan en ningun puerto de la Republica, har^n 
allf escala con preferencia a Montevideo, porque estan'a en 
su ruta y no ！ es han'a perder ni una hora de navega- 
ci6n. 
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^Kevista de Obras Fiiblicas y de la Constracci6n» 

(Del mUrcoles 29 de Marso de 1899) 



PUERTO EN MAR DEL PLATA 

Hasta el presente, reconociendo todos que el riipido des- 
arrollo de nuestro comercio さ industrias depende esencial- 
mente de la facilidad de las comunicaciones, naaie se ha 
preocupadode la creacidn de otros medios de comunicaci(5n 
que de los terrestres; los marftimos y fluviales han sido 
mirados siempre sin interns, y mientras se han proyectado 
miles de kil6metros de vfas f^rreas hasta en zonas desiertas 
y sin elementos, que hiciesen necesario 6 jusdficasen su 
construcci6n, las comunicaciones por agua, que pueden ser 
establecidas con ventajas generales, facilidad y serinmedia- 
tamente reproductivas, s61o han merecido uno que otro 
proyecto en los ultimos tiempos y olvido completo por parte 
del gobierno, de la acci(3n que ha debido y podido ejer- 
cer. 

Pero parece que entramos en un pen'odo de reacci(5n y 
ya son una preocupaci6n los estudios y obras de puertos, 
canales, dragados, etc. 

El espfritu de empresa se inclina tambi さ n -A este g さ nero 
de trabajos, y ahf tenemos en actividad los concesionarios 
del canal de Olavarn'a al Riachuelo. 

Ahora acaba de ser presentado un proyecto para la cons- 
truccidn de un Puerto en Mar del Plata, sin pretensiones de 
garantfas ni privilegios. 

El punto, bajo todos conceptos, ha sido acertadamente ele- 
gido, y puede confiarse que el puerto proyectado alii, si se 
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ejecuta, tendra en un proximo porvenir, ntpido desarrollo y 
servira con eficacia los intcreses econOmicos. 

Conbtrui'das las lfneas de fcrrocarriles econ(3micos pro* 
yectadas en la zona Sud, Mar del Plata vendra A ser el cen- 
tro A dondo convergir.in para su embarque los productos 
de esa rc%i6n, y asf, ； ipoy;\ntlose reciprocamente y comple- 
t^nilosc 】as comunicaciones faciles terrestres y m in'timas 
se convertini en un importante centro de comercio. 

Los cstudios y pianos del proyectado puerto estan termi- 
nados, a si como los presupuestos. 

Los iniciadores de esta empre.sa, d し' verdadcra iinportan- 
cia, cuyagarantia de realizaci6n reposa s<51idamente en que 
viene i\ serWr en realidad valiosisimos interescs, son los 
seflores Angel Gardella y C. a , que han sometido su proyec- 
to A la tramitaci<5ti oficial. Deseamos que e]la se descnvuel- 
va sin tropiezos ni demoras, y que el puerto de Mar del 
Plata sea pronto un hccho 

Los estudios y pianos han sido Ievantados por cl Inge- 
niero don Julio B- Figu し Toa. 

He aqui el trazado proyectado: 

Este trazado se concibe teniendo A la vis リ t su .implio 
desarrollo en cl porvenir; 1.° para servir el trafico comercial 
de tres zonas de l. a , 2. a y 3. a influencia; que en suma 
han de constitnir 15.001.030 cl ひ hectareas; 2.° para servir el 
tnifico comercial con los puertos del Oc^ano Pacifico, mer- 
cados que la Rcpiiblica Argentina debe adquirir en su des- 
arrollo crecicnte; 3.° para abri^ar hi Armada nac ion al y colo- 
carla bajo la protecci(3n de los puntos estrate.^icos que se 
yerguen en contorno del Cabo Corricntes, ； i alturas de 30 ^. 
50 metros sobre el nivel del mar. 

Para llenar estos requisitos se realiza: 

A. Rada franca, formada en el exterior del puerto por el 
abrigo de los rompeolas Sur y Norte. 
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Una rada in tenor abngada, de 

Un antepuerto de 

Un rccinto de maniobras y di.jue de carga y 



240 hectareas 
38 、 



descarga 

Superficie total de agua en abrigo 



290,5 hectareas 



12,5 



Complemento de los ferrocarriles econrtmicos de Mar del 
Plata al Tandil, pasando por Balcarce, y de Mar del Plata A 
la Lobena. 

La extension total de muelles que han de formar las tres 
secciones A construirse, suman 2875 metros lineales. Calcu- 
lando A raz<3n de 500 toneladas de carga cfectiva por aflo y 
metro lineal de muelle, t(5rmino practico, una vez que las 
instalaciones del puerto se hallen bien conclui'das, pueden 
los 2875 metros lineales de muclle, dar abas to A un tr^fico 
de carga einbarcada y desembarcada, en cifras redondas, 
de 1.500.000 toneladas. 
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•Lloyd Argentiiio- 

Revista Skmanal de Marina y Ce McRCio 

(Del jueves 6 de Abril de !<S99) 



PUERTO EN MAR DEL PLATA 

EL PORVENIR DEL SUR 

Al anunciarla presentacion delapropuesta de los seflores 
Angel Gardella y Compafiia, al Gobierno, para construirun 
puerto comercial en Mar del Plata, adelantamos breves 
consideraciones sobre la importancia de la obra, destinada a 
dar gran impulso al desarrollo de los territorios del Sur. 

Estudiando mas detenidamente el asunto, se perciben las 
proyecciones que la iniciativa tendni, no s61o para la vasta 
regi6n en que se ubique el puerto, sino para la Repiiblica 
toda. 

Las ventajas de un gran puerto sobre el Oceano Athinti- 
co, de que todavia carece la Republica, han de hacerse pal- 
pables desde el momento que empiecen it entrar en el los 
grandes transathlnticos que ahora se ven exclui'dos de la na- 
vesraci6n al Rio de la Plata, porque no pueden entrar en el. 

La mayor parte de los v a pores que actualmcnte entran 
en nuestros puertosno pueden tomar toda la carga que cabe 
en sus bodegas, porque cl calado les impedin'a na vegar en 
nuestro cstuario. 

Son conocidas las dificultades que o free en los canales del 
puerto de la capital, de Martin Garcia, y el pasaje obi ig a do 
de Banco Chico, Punta Indio, etc., los cuales no dan acceso 
'A buques de un calado mayor de 23 pies, y esto mismo en 
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circunstancias especiales, combinando las salidas con las 
さ pocas de crccientes 

En tales condicioncs, los buques que operan en nuestros 
puertos tienen que limitar sus cargas A un calado que les 
pcrmita salvar esos inconvenientes. 

La consecuencia inmediata de este estado de cosas, es que 
los armadores europeos no nos envfen sus grandes buques 
y que cuando se trata de fletes para el Ri'o de la Plata des- 
tinen buques de poca capaciaad, de marcha lenta, que no 
pueden navcgar entre puertos oceilnicos, donde la compe- 
tencia de los buques modernos de gran porte los excluye en 
absolute 

Es por eso que, salvo las lineas regulares^ cuyos progre- 
sos cn las construcciones navales son dignos de encomio, el 
res to de la nnvcgacidn de ultra mar esta compuesta por 
tramps, es decir, va pores changadores, como aqui los de- 
nominamos, que cargan carbon en Inglaterra y toman aqui 
fletes cuando las cargas abundan, 6 salen en lastre para los 
puertos del Brasil 6 de Estados Unidos. 

El puerto de Mar del Plata operaria, sin dud a alguna, una 
eran revolucidn en nuestras costumbres m a n't i mas, con 
grandes ventajas para el pai's, no solo por el abaratamiento 
de los fletes y el ace ream icn to a los mcrcados europeos, si- 
no por el incremento que tomarfa el cabotaje con un puerto 
oceAnico, a I cual se lie van' a de transbordo una gran parte 
de la cosecha que se ex port h y de las mcrcaden'as de im- 
portaci6n. 

Lh propuesta de los scfiores Gardella y Compafii'a estable- 
ce que l;i construccidn del puerto ト e diviclirii en tres scccio- 
nes, respondiendo ；' i 】as neccsk し ides crecientes de la zona 
cuyo trrlfico comcrcial va ； i servir. 

Lo formaran una rada exterior abrigada por rompcolas 
al sur y al norto; una rada interior, abrigada, que aba rcara 
doscientas cuarenta hectareas y un recinto de maniobras y 



clique de carga y descargn, con una extension tie doce 
hectareas, o sea cn total doscientas noventa hectareas de 
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pucrto completamente abrigado. Los muelles tendr^n una 
extensi6n de 3000 metros 】ineales. 

La primera secci6n de las obras quedanl terminada A los 
dos afios de firmado el contrato de concesi(3n. 

La construcci<3n del puerto de Mar del Plata es el com - 
plemento de la sran obra dc los ferrocarriles econ<5micos, 
que liganln una vasta zona abarcando los partidos de Tan- 
dii, Loben'a, Balcarce, etc., y que podr^n exportar sus pro- 
ductos sin pasar por las horcas caudinas de la empresa del 
Ferrocarril del Sud, cuya dictadura se ha hechoinsoportable. 

Dan do cabida cl puerto de Mar del Plata A buques de 
trcinti pies dc calado, que embarcan en sus bodegas diez 6 
doce mil toneladas de carga, losfletes ser^n reducidos, y no 
estara lejano el dia en que, con estas faemdades, se esta- 
blezca una li'nea de paquetes nipidos, como los que viajan 
entre Europa y Estados Unidos, en los cuales la travesfa al 
primer puerto del viejo mundo podn'a efectuarse en doce 
di'as y aun en menos. 

Entonces sen'a Mar del Plata el puerto de partida de los 
grancles paquetes postales y de pasajeros. 

Su facil acceso llaman'a alii los buques tie las Ifneas del 
Paci'lico, que Jo preferin'.Hii d Montevideo y que colocarfan en 
(31 sus aprovisionamientos de carb(5n, pues son conocidas 
las dilicultades con que hay que luchar en la rada abierta 
del vecino puerto uruguayo, donde cualquier mal tiempo 
impo>ibilita las operaciones de carga y descarsra. 

Con la construcci(3n del puerto de Mar del Plata se habn'a 
re^uelto el problema de la filcil comunicaci(5n con Europa, 
y dc alii partin'a, sin duda, el progreso de los territorios del 
Sur, atrayendo las transacciones comerciales que ahora se 
haccn con puertos chilenos, pues sen' a un punto inmediato 
de じ ontacto con la capital federal y con el resto de la Repii- 
blica, de los cuales estan ahora aislados. 

Rl Gobierno deben'a facilitar, por todos los medios i\ su 
alcance, la realizaci(5n de esta obra, que tendrii gran tras- 
cen dencia para el progreso del pais y para el dcsarrollo co- 
mercial de los vastos territorios del Sur. 
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<Xia Frensa» 

{Del domingo 4 de パ" "o de 1899) 



PUERTO MAR DEL PLATA 

Ha sido favorablemente informado por las oficinas tdcni- 
cas del Gobierno, el proyecto de los seflores Angel Garde- 
Hay C. a , referente 'A la construccidn de un puerto comercial 
en Mar del Plata, y en estos (Has serii remitido al Congreso 
el mensaje solicitando la correspondiente autorizaci6n. 

fc.1 proyecto de que se trata viene A dotar i\ la costa Sur 
de un puerto importante y A favorecerel desarrollo de esa 
rica さ inmensa zona, que se encuentra comprendida entre 
los puertos de La Plata y Bahi'a Blanca, y la que hoy tiene 
que ser tributaria forzosa de las h'neas que convergen A 
estos puertos. 

El abaratamiento en los transportes de nuestros produc- 
tos es la soluci(5n del problema para nuestra agricultura y 
productores, y la construcci6n del puerto de Mar del Plata 
viene 'A resolver ese problema y hacer cesar la verdadera 
dictadura que alii ejerce el unico ferrocarril que recorre 
aquellos parajes. 

Con la construcci(3n de este nuevo puerto y de las lineas 
de ferrocarriles econ^micos del Sudeste de Buenos Aires, 
los productos de los partidos de Pueyrred(5n, Balcarce, Lo- 
beria, Tandil, Necochea, Tres Arroyos y dem^s limitrofes, 
podr^n transportarse por un cincuenta por ciento menos 
de lo que hoy se paga. 

En el proyecto de los seflores Gardella y Compaflfa se 
han salvado para el puerto de Mar del Plata los errores y 
defectos de que adolecen los puertos de la capital, de La 
Plata y Bahi'a Blanca. 



Digitized by Google 



— 34 — 



«La Patria degli Italiani» 

{Del domi ngo 19 de Marso de 1S99) 



MAR DEL PLATA 

I し PORTO E LE FERROVIE ECuNOMICHB CONTRO I し PoLIPO DEL 

Suo 

Un progetto complementare alle ferrovie economiche 
converge nti a Mar del Plata — la di cui concessione venne 
accordata pochi mesi fa ai signori Varrailhon e Garavaglio 
一 も quello dei signori A. Gardella e C. a , i quali sollecitano 
dal governo nazionale, a cui spetta la giurisdizione delle 
coste, l'autorizzazione necessaria per costruire un porto 
nella stessa locality, a delle condizioni che meritano di ve- 
nir prese in esame. 

Da quindici o vent'anni a questa parte conosciamo 'pa- 
recchi studi compiuti a Mar del Plata, per la costruzione 
d'un ancoraggio. II piu antico di tutti si deve, se non erria- 
mo, ad un nostro connazionale, l'ingegnere Franceschi. 
Quello che serve di base al progetto Gardella appartiene al 
signor ijiuglio ト igueroa, il giovane ingegnere che ll gover- 
no argentino pose a fianco di Luigi Luig^ri, e che si ら gik ai- 
stinto colla pubblicazione d'uno studio idrografico delle coste 
della Provincia, lavoro diligente di cui abbiamo udito spes- 
so fare le lodi. Come si vede 1'azione del chiarissimo nostro 
campatriota trascende dal lavoro che gli fu affidato, e con- 
segue dei trionfi indiretti nelle persone di coloro che pote- 
rono, accompagnandolo, fruire della sua esperienza e delle 
sue congnizioni scientifiche. 
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I signori Gardelia e C. a propongono di costruire un porto 
che avn\ tre sezioni. La prima il di cui costo fu previsto in 
due milioni di nazionali, verrebbe costruita a loro spese in 
modo di rispondere abbondantemente ai bisogni della navi- 
gazione, durante parecchi anni. Allorch む poi il governo 
credesse necesario di aprire le altre due, la loro costruzione 
si farebbe e spese dell'erario e i signori Gardelia e し" 
se ne incaricherebbero come appaltatori. 

Sono queste delle basi su cui si pu6 discutere. D'altra 
parte il Congresso, quando sar^. chiamato a giudicare la 
proposta, bisogna che non dimentichi questo : che la co- 
struzione del porto di Mar del Plata it una conaizione sine 
qua non perch^ diventino una realty di fatto le ferrovie eco- 
nomiche progetatte. 

Ma, soprattuto, l'importanza di questi due progetti, ea il 
sucesso splendido che Moro riserbato, si annuncia in queste 
sole parole: essi assicuranol'indipendenza di tutta la zona 
centrale della pro vincia, da quella intrapresa ferroviaria che 
con una frase non nostra, ma perfettamente appropriata 
chiamiamo il «Polipo del Sud». 

E cosa saputa e risaputa come il «Ferro Carnl del 
Sud» risponda ai tanti beneficii, alle tante concessioni 
ottenute dalla nazione e dalla pro vincia: colla tirannia piu 
iniqua che in materia di trasporti abbiamo mai dovuto sop- 
portare il commercio e l'industria argentina. 

L'impresa del Sud ha distrutto o quasi la concorrenza 
provenientele dalla navigazione di cabotaggio, mediante 
l'applicazione ditariffe differenziali, per cui tutti i paesi 
costieri, messi nell'alternativa di scegliere fra il trasporto 
marittimo ed il terrestre, si pronunciano favorevolmente 
per quest'ultimo, aproffitando delle tariffe minime che ven- 
nero loro proposte. 

La guerra mossa dell'Impresa al cabotaggio nazionale も 
data tant'oltre da far pagare cinque pezzi per tonnellata alle 
merci che dal porto di Bahia Blanca si dirigono alia citt な， 
la quale, come ognuno sa， non dista dal porto di piii di sei 



Digitized by Google 



一 36 一 



chilometri. E ci6 per neutralizzare oarni beneficio che si po- 
tesse ricavare dal nolo marittimo. 

Fin qui poco male. Non si tratta che di una concorrenza 
spinta all'estremo, ma incensurabile nel fondo. Vero b che 
nei panni dei commercianti del littorale temeremmo che la 
Impresa del Sud, una volta schiacciati e annientati gli 
armatori, non tornasse a rialzare le turiffe. .. Ma il guaio 
peggiore si も che i ribassi futti nei trasporti da e per le 
stazionidella costa, l'lmpresa se lisconta ad altissimo prezzo 
colle tariffe imposte alle merci del centro e dell'Ovest delta 
Provincia, nella zona appunto che avrebbe diritto a mag- 
giore considerazione, perchti si trova al maximum della 
distanza da qualsiasi punto d'imbarco. 

II solo rimedio a questo inconveniente di cui b impossibile 
prevedere la fine-e che secondo ogni probability non ne 
ha una— 6 quello di costruire delle nuove linee nella parte 
centrale della provincia, concorrenti ad un punto della 
costa che offra uno sbocco naturale e necessario al loro 
traffico. La legge sulle ferrovie economiche b venuta in 
buon punto a favorire questo progetto, con delle conces- 
sioni senza le quali la concorrenza alia Impresa del Sud 
sarebbe stata difficile. Le ferrovie economiche col loro 
materiale fisso ridotto al massimo buon mercato, le ruotaie 
di 20 o 22 chilogrammi ogni metro, le traverse di un metro e 
venti, il movimento di terra quasi soppresso, Fautorizza- 
zione di passare sulle strade rurali senza collocare dei 
guardiani ad ogni crocevia,la velocity moderata che si ri- 
solve in un risparmio non indifferente di combustibile, po- 
tranno tentare la non facile impresa di tener testa alia 
Ferrovia del Sud con parecchie probability di riuscita. 

E per queste linee progettate, attraversanti la zona piu 
ferace della provincia, e convergent direttamente al porto 
di Mar del Plata— mentre il «Sud» non v'arriva che per una 
ramificazione— la concorrenza si aprirA con un vantaggio 
indiscutibile a loro favore. D'altra parte anche se il «Sud» 
fosse in condizione di far loro la guerra col ribasso delle 



Digitized by Google 



― 37 ― 



proprie tariffe, eboene tanto meglio! Le popolazioni ver- 
ranno sempre ad averci un tanto di guadagnato. 

Per il pubblico 6 vera fortuna che l'essercizio delle vie di 
cui parliamo sia stato sottratto al monopolio degli inglesi. 
II capitale britannico colla sicumera di chi la lunga sul 
fatto suo, finse dapprincipio di disprezzare la nuova con- 
correnza che gli si progettava contro. Attorno alle con- 
cess to ni delle ferrovie economiche il capitale inglese fece 
il morto, quasi obbedendo ad una parola d'ordine, nC' manc6 
la stampa finanziaria di Londra di qualificarle d'affare sbal- 
lato. La sola colpa per parte del governo della provincia 
fu d'averne accordate troppe in una volta, cosicch^ si fecero 
la concorrenza sui grandi mercati finanziarii d'Europa. 
Per6, poco a poco, un esame maturo dci progetti li rivel6 
come perfettamente accettabili. II capitale tedesco prese a 
patrocinarli contro il capitale inglese. Delle grandi fab- 
briche germaniche di locomotive, di ruotaie, di vagoni 
stanno per entrare nell'affare, ceclendo il loro materiale in 
cambio di obbligazioni. Ci6 も precisamente quello che han 
fatto finora alcuni grandi stabilimenti metallut gici inglesi, 
che posseggono la maggior parte delle azioni del «F. C. del 
Sud». Contemporaneamente nel paese, l'idea delle strade 
ferrate economiche ha fatto progressi, suscitando tanto en- 
tusiasmo da rendere possibile la sottoscrizione di parecchie 
migliaia di azioni, primeggiando tra gli aderenti i land- 
lords portegni ad incominciare dai Pereyra, dai Molina, e 
dai Vivot. 

E una iniziativa che bisogna applaudire. Constaliamo 
con piacere che il paese principia a . rendersi conto 一 e cosl 
se lo fosse reso prima!— di quanlo sia pericoloso per 1'Ar- 
gentina 1'abbandonare i trasporti nelle mani di capitalisti 
stranieri, che non risiedono nel paese e che sfruttano le 
loro imprese senza considerazioni di nessun genere. Non 
•v，e d'altronde cm possa negare che da piu di trent'anni 
gli agricoltori, gli allevatori, gli industriali e i commercianti 
argentini, hanno avulo nel capitalista inglese una specie 
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di socio bongri malgri ; un intruso prepotente, che qual- 
che volta ha permesso lo sviluppo dei loro traffici, ma piCi 
spesso l'ha ostilizzato, facendosi alia resa dei conti la par ね 
del leone. 
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«The Standard » 

{Del domingo 4 de Junto de 1S99) 

A very important enterprise has just met with a favora- 
ble decision from the Oficina Tecnica of the Nation, and 
will be sent to Congress for approval. It is a project to 
construct a commercial port in Mar del Plata, which will 
decidedly benefit the rich and extensive zone between the 
ports of La Plata and Bahia Blanca, up to the present for- 
ced to seek an outlet for its immense production through 
the Southern Railway only. Cheapness of transport solves 
the problem for our bucolic production, and the construc- 
tion of a port in Mar del Plata means life for that important 
part of the Province of B. Aires. And if we add to this the 
establishing of the F. C. Economicos de S. E. de B. A. the 
large production from the «partidos» of Pueyrredon, Bal- 
carce, Loberia, Tandil, Necochea. Tres Arroyos and other 
neighbouring districts will reduce their actual freights very 
materially. In the project several of the errors and incon- 
veniences of the La Plata and Madero ports have been 
avoided. The Oficina Tecnica recommends its approval. 
We are certain the National Government will back such 
progressive enterprises in Congress. 
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•Le Conrrier de la Flata» 

(Del do m i n go 4 de /u nt o de 1S99) 



LES TRANSPORTS 

Nous avons d6}k entretenu nos lecteurs des projets de 
chemins de fer さ conomiques de la province de B. Aires. 

II semble que le premier qui verra le jour sera celui de 
A. Varrailhon et Cie, au port de Mar del Plata, desservant 
toute la c6te sud, et r さ duira consid さ rablement le prix des 
transports. II traversera les partidos de Pueyrreclon, BaL 
carce, Loberia, Tandil, Necochea, Tres Arroyos. 

Les bureaux de Ja Nation, consult さ s sur la construction 
d'un port A Mar del Plata, qui depend de son autorit さ， non 
seulement approuvent cet important projet, mais consei- 
llent sa rapide mise A execution. 

Partisans de la concurrence, surtout quand elle se 1 も ve 
contre ia compagnie du Sud, nous soutiendrons ce projet de 
toutes nos forces. 
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